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1  Inledning

Detta PM utgor ett tillaggs-PM till PM Trafikanalys - Férandrad
hamnverksamhet Arendal (Sweco 2023-11-10). | detta tillaggs-PM jamférs
tidigare framtagna resultat for jamforelsealternativet (JA40) med ett
nollalternativ avseende férandrad infrastruktur. Syftet ar att analysera behovet
av forandrad infrastruktur &ven utan att farjeverksamheterna flyttas och
konsolideras i Arendal.

1.1 Metod

Analys av nollalternativet utgar fran metod beskriven i tidigare PM. For
trafikfloden pa dygnsniva och for studerad timme nyttjas beraknade trafikfloden
for JA40. | mikrosimuleringen har dagens korsningsutformning i korsningen
Arendals allé — Oljevagen aterskapats och testats med trafikflodet fran JA40.
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2  Trafikfloden

Nollalternativet testas for trafikflodet i JA40. Flodet pa dygnsniva visas pa
overgripande niva i Figur 1.

| Jamférelsealternativ 2040
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Figur 1. Trafikfloden for JA40 [AMVD]. Kartunderlag: ©Géteborgs Stad, Lantmateriet
geodatasamverkan

Flodet ovan ar framtaget genom att sammanvaga resultat fran den
overgripande makroanalysen med genomférda trafikméatningar. Vid évergang
mellan 6vergripande makromodell och mikromodell har fldden behovt
sammanstéllas aven for platser dar trafikmétning saknas. | dessa fall har st6d
tagits i modellresultat. For den studerade korsningspunkten resulterar detta i
dygnstrafikfloden som redovisas i Figur 2.
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Korsningsflode vardagsdygn JA40 [Bakgrund 0-alternativ]
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Flode in: 5900
Fléde ut: 5800

Oljevagen Syd
Fléde in: 4700
Flode ut: 4900

Figur 2. Trafikfldden fér JA40 i korsningen Arendals allé - Oljevagen [AMVD] med ortofoto fér
nollalternativet. Ortofoto 2021: ©Gdteborgs Stad

Flodet pa dygnsniva har darefter brutits ner till maxtimme med stod i
dygnsfordelningar fran narliggande trafikmatningar. For den studerade
korsningspunkten resulterar detta i trafikflédet som visas i Figur 3.
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Figur 3. Trafikfloden for JA40 i korsningen Arendals allé - Oljevagen foér vardagens maxtimme.
Ortofoto 2021: ©Goteborgs Stad
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3  Mikrosimulering

I tillaggsanalysen har nollalternativet analyserats med trafikflode fran JA40.
Resultaten jamférs mot JA40 fran tidigare PM.

3.1  Simuleringsmodellen

| Figur 4 nedan redovisas simuleringsmodellen fér JA40 dar framtida
trafikforslag aterskapats samt nollalternativet dar dagens vajningskorsning
aterskapats. | nollalternativet forekommer fortsatt zon for framtida farjeterminal
(3) men zonen trafikeras ej och saknar koppling till 6vrigt vagnat.

JA40 Nollalternativ

SWECO % SWECO %

Figur 4. Utformning i simuleringsmodellen for JA40 samt nollalternativet.
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3.2  Genomsnittliga hastigheter

| Figur 5 nedan redovisas den genomshnittliga hastigheten i simuleringsmodellen
for fordon under den studerade timmen.
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Figur 5. Medelhastighet under studerad timme fér JA40 samt nollalternativet.
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Sett till medelhastigheterna ses framst lagre hastigheter i anslutning till
korsningspunkter och busshallplatser. Denna hastighetssankning ar naturlig da
fordon saktar in infor korsningen, for att stanna vid héllplatser, for att slappa ut
bussar med mera. P& en évergripande niva ses inga tydliga
framkomlighetsproblem i ndgot av alternativen.

For utfarter fran Arendals allé indikerar medelhastigheterna att
cirkulationsplatsen i JA40 underlattat utfarter nagot.

3.3 Kolangd och fordréjning

| féljande avsnitt redovisas kélangder och férdréjning for JA40 samt
nollalternativet. Avsnittet inleds med redovisning av variation i kélangder foljt av
sammanstallning av fordrojningar i respektive tillfart

3.3.1 Kolangder

| Figur 6 till Figur 8 redovisas variationen i kélangder for jamférbara
korsningstillfarter mellan JA40 och nollalternativet.
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Figur 6. Variationer samt sammanvagda resultat fér kélangder fran Arendals allé i JA40 samt
nollalternativet.
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Cirkulationsplatsen som infors i JA40 6kar Arendals allés mojlighet till utfarter
vilket medfor att kdlangderna generellt kortas ner i utfarten. Cirkulationsplatsen
medfér exempelvis att samtliga fordon frén Oljevagen norr maste bromsa in
vilket gor det lattare for utfarter jamfért med nulagets vajningskorsning.
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Figur 7. Variationer samt sammanvéagda resultat fér klangder fran Oljevagen sydost i JA40 samt
nollalternativet.

| nollalternativet méts kolangder for vanstersvangande som vajer mot trafik fran
Oljevagen norr. Infors en cirkulationsplats forandras vajningsforhallandet och
kélangderna minskar generellt.
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JA40
Kolangdsvariation for ko fran Nordatlanten
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Figur 8. Variationer samt sammanvéagda resultat for kélangder fran Nordatlanten i JA40 samt
nollalternativet.

Inférandet av en cirkulationsplats i korsningen Arendals allé — Oljevagen ger
generellt sett ingen paverkan p& mojligheten till utfarter fran Nordatlanten. Med
Nordatlanten avses har anslutande lokalgata syddst om Arendals allé som fram

till &r 2018 hette Nordatlanten.
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3.3.2 FOordréjning

| Tabell 1 redovisas férdréjningens 90-percentil tilsammans med kélangdens
90-percentil fér respektive tillfart. Fordrojningens 90-percentil motsvarar den
Ovre gransen av fordrojning, till féljd av andra fordon, som de 90 % av fordonen
med lagst fordrdjning i tillfarten drabbas av. Férdréjningen som maéts inkluderar
inte geometrisk fordrdjning utan motsvarar fordrdjning jamfort med den ideala
restiden i studerad utformning.

Tabell 1. Tidtabell for farjetrafiken ar 2040.

Kolangdens 90-percentil | Fordroéjningens 90-percentil

Tillfart JA40 O-alternativ JA40 0O-alternativ
Arendals allé 35m 151 m 15s 35s
Oljevagen Sydost 10 m 27m 5s 9s
Oljevagen Norr 26 m - 9s 3s
Nordatlanten 10m 9Im 12s 17 s

Att bygga om korsningen till foreslagen cirkulationsplats utan att flytta
farjeverksamheten har en positiv effekt for Arendals allé dar fordréjningen
minskar jamfort med den ideala kortiden. Cirkulationsplatsen medfér dock
okade fordrojningar fran Oljevagen norr nar fler fordon maste bromsa in till foljd
av att framforvarande fordon bromsar in.

3.4 Kollektivtrafikens kortider

| Figur 9 och Figur 10 redovisas den genomsnittliga kortiden for kollektivtrafiken
i relationerna Oljevagen Norr till Arendals allé och omvant.
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Figur 9. Genomsnittlig restid for kollektivtrafiken i relationen Oljevagen norr till Arendals allé.

Att infora en cirkulationsplats medfor att samtliga fordon fran norr maste bromsa
infor korsningen. | nulagesutformningen &r det endast de som avser svanga
hdger som behdver bromsa och skillnaden medfér en generell 6kning av
kortiden for buss. Okningen &r relativt liten.
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Figur 10. Genomsnittlig restid for kollektivtrafiken i relationen Arendals allé till Oljevagen norr.

Inforandet av cirkulationsplatsen andrar vajningsforhallandet i korsningspunkten
vilket tidigare visats minska kolangder fran Arendals allé. Busstrafiken fastnar
for nollalternativet i denna ko och inférandet av cirkulationsplatsen paverkar
darmed kollektivtrafikens kortider positivt. Minskningen ar relativt liten.

4  Sammanfattning av resultat

Nar dagens utformning och trafikforslaget analyseras med trafikfloden
motsvarande jamforelsealternativet 2040 ses pa en 6vergripande niva att bada
systemen generellt kan hantera trafikméngden. Vissa skillnader kan dock ses i
kolangder, fordrojning och kortider.

Inférandet av en cirkulationsplats har som storst positiv effekt for trafik fran
Arendals allé dar kolangder, fordréjning och kollektivtrafikens restid minskar.
Storst paverkan ses pa kolangder dar normal maxkélangd minskar med kring
100 meter.

Cirkulationsplatsen har dven en positiv effekt for fordon som ska svénga
vanster in till Arendals allé fran Oljevagen soderifran dar kélangderna minskar.

Storst negativ effekt har forandringen pa Oljevagen norrifran dar forandringen
medfor att samtliga fordon maste sakta in infér korsningen. Inbromsningarna
okar restiderna nagot vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen &r
dock liten.
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